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Description 

L'invention est relative a une teiecabine ou un t6l6- 
si§ge selon le preambule de la revendication 1. 

Le document EP-A-0 1 79 708 concerne une teieca- 5 
bine du genre mentionne, ayant deux trongons succes- 
sifs et une station intermediate dispos6e entre ces deux 
trongons. Chaque trongon constitue une installation 
independante avec son cable porteur-tracteur et son 
moteur d'entraTnement, et a I'entreedes stations, notam- 
ment de la station intermediate, les cabines sont d6sac- 
coupiees du cable et ralenties pour le debarquement 
et/ou I'embarquement des passagers. 

La station intermediate de cette teiecabine connue 
comporte un rail de renvoi en demi-boucle pour reaccou- 
pler les cabines, a la sortie de la station apr&s ^accele- 
ration, au brin de retour du cable du m§me trongon et un 
rail de liaison entre les deux trongons, qui permet le 
transfert de la cabine vers le trongon suivant ou elle est 
reacceieree avant d'etre accoupiee au cable. Les pas- 
sages peuvent ainsi rester dans leur cabine et parcourir 
les deux trongons successifs. La presence d'une station 
intermediate complique Tinstallation et en augmente le 
cout et le ralentissement des cabines dans la station 
intermediate allonge la dur6e du trajet en imposant aux 
passagers des freinages et reacceierations desagrea- 
bles. 

Les installations de transport du genre mentionne a 
cabines ou sieges debrayables, appeiees par la suite 
cabines, permettent des debits de transport importants 
avec des infrastructures legdres et elles sont de plus en 
plus frequemment utilisees. L'augmentation des char- 
ges, en I'occurrence de la taille et du nombre des cabi- 
nes, ainsi que les longueurs des installations avec des 
d6niveiees importantes impliquent des sections impor- 
tantes du cable porteur-tracteur. Ces fortes sections 
creent certaines diff icultes, notamment de passage sur 
les poulies, le cable etant trop rigide. 

La presente invention a pour but de permettre la rea- 
lisation d'une teiecabine ou d'un teiesiege conservant la 
simplicite, le debit et le trace d'une installation conven- 
tionnelle, tout en utilisant un cable porteur-tracteur de 
section reduite et ce but est atteint par la mise en oeuvre 
des caracteristiques mentionn6es dans les revendica- 
tions. 

En insurant un reiais technique dans la ligne et en 
subdivisant le cable en deux parties, chacune formant 
une boucle fermee, qui s'6tend respectivement entre la 
station aval et le reiais technique et entre le reiais tech- 
nique et la station amant, il est possible de r6duire la sec- 
tion du cable notablement sans autre modification de 
Installation. 

Le reiais technique selon l'invention comporte uni- 
quement les rails de liaison de faible longueur entre les 
deux boucles et le passage d'une boucle a I'autre s'eff ec- 
tue a vitesse normale. Le reiais technique est supporte 
par un ou des pyldnes standard. 
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Le reiais technique est egalement depourvu de 
moteur d'entraTnement du cable, ce ou ces moteurs etant 
disposes dans les stations d'extremite. 

Le document EP-A-0 015 211 concerne un trans- 
porter de materiaux a plusieurs sections successives, 
dans lequel la station de retour d'une section est reliee 
a la station motrice de la section suivante par des rails 
de transfert des wagonnets d'une section a I'autre. Pour 
pallier une defaillance temporaire de Tune des sections 
il est prevu une possibility de stockage intermediate, 
bien entendu associ6e a des tr6mies de vidange et de 
chargement des wagonnets, qui circulent a vitesse nor- 
male. Ces deux stations adjacentes comportent un 
moteur d'entraTnement et un moteur de stabilisation et 
leur structure est done identique ou comparable a celle 
des stations d'extremite. 

Le document DE-A-630 022 est relatif a un m6ca- 
nisme d'entraTnement de deux boucles de cable a des 
vitesses differentes a partir d'un ou de deux moteurs. 

Selon un developpement de ('invention, les deux 
boucles sont entraTn6es par un m§me moteur, par exem- 
ple dispose dans la station d'extremite aval et entraTnant 
la poulie d'extremite, et les poulies de renvoi dans le 
reiais technique sont m6caniquement accoup!6es pour 
transmettre la puissance motrice d'une boucle a I'autre. 
Les deux poulies de renvoi peuvent §tre portees par un 
meme arbre vertical ou mSme constituer une poulie 
monobloc a deux gorges. Eiles peuvent egalement etre 
espac6es et §tre accoupiees par une chaTne cin6mati- 
que de transmission de mouvement. 

Chaque boucle peut comporter son systeme de ten- 
sion, mais ce systeme est de preference commun aux 
deux boucles, en pr6voyant dans le reiais technique un 
transfert de tension d'une boucle a I'autre et une reprise 
de tension. A cet effet, les poulies de renvoi sont portees 
par un chariot coulissant dans la direction du cable et un 
verin de reprise de tension sollicite le chariot en direction 
de la boucle cooperant avec le systeme de tension. 

Les rails de liaison s'etendent rectilignes dans le 
prolongement du cable et les poulies de renvoi sont 
decaiees vers le bas pour Iib6rer le gabarit de passage 
des chariots de support des cabines qui roulent sur les 
rails de liaison. Ces chariots debray6s du cable sont 
enframes par tout moyen approprie, notamment par un 
train de roues a pneumatique dispose le long du rail de 
liaison pour engager par friction le chariot. L'entraTne- 
ment des roues est derive du cable afin d'6viter une 
source de puissance quelconque dans le reiais techni- 
que. 

D'autres avantages et caracteristiques de l'invention 
ressprtiront plus clairement de la description qui va sui- 
vre d'un mode de mise en oeuvre de l'invention, donne 
a titre d'exemple non limitatif et represente aux dessins 
annexes, dans lesquels : 

la figure 1 est une vue schematique en perspective 
du trace de la ligne d'une teiecabine connue; 
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la figure 2 est une vue analogue a celle de la fig. 1 , 
montrant le trace d'une t6l6cabine selon I'invention; 

la figure 3 analogue a la fig. 2, illustre une variante 
de realisation; s 

les figures 4 et 5 sont des vues respectivement en 
elevation et en plan d'un relais technique selon 
I'invention; 

10 

les figures 6 et 7 et les figures 8 et 9 sont respecti- 
vement des vues analogues aux fig. 4 et 5, illustrant 
des variantes de realisation. 

Sur les figures, un cable porteur-tracteur 10 d'une 15 
installation de transport a cable aSrien, notamment d'une 
teiecabine ou d'un teiesiege, appeiee teiecabine par la 
suite, s'etend en circuit ferme entre une station d'extr6- 
mite aval 1 1 et une station d'extremite amont 1 2, en pas- 
sant sur des poulies d'extremites 13,14, dispos6es dans 20 
ces stations 11, 12. Le cable 10 est supports par des 
galets 15 de support et de compression portes par des 
pyldnes R Au cable 10 sont accoupiees des cabines 1 7 
au moyen de chariots 16 a pinces debrayables, qui 
s'ouvrent a l'entr£e de la station 11,12 pour desaccou- 25 
pier les cabines 17du cable 10. Les cabines 17 circulent 
dans les stations 11 , 12 sur des rails de transfert (non 
represents) a vitesse reduite, pour I'embarquement et 
le debarquement des passagers, avant d'etre r6accei6- 
rees et reaccoupiees au cable 10 a la sortie de la station 30 
sur le brin de retour du cable. De telles t6l6cabines sont 
bien connues et la section du cable 10 est determinee 
en fonction de diff£rents facteurs, dont la d6niveiee h 
entre les stations 1 1 , 1 2 et la charge, notamment le poids 
et le nombre des cabines 17 en ligne, sont les facteurs 35 
essentiels. 

Selon I'invention, le cable 10 est subdivise en deux 
boucles 18,19, dont I'une aval 1 8 s'etend en circuit ferme 
entre la station aval 11 et un relais technique 20 et dont 
I'autre amont 19 s'etend entre le relais technique 20 et 40 
la station amont 1 2. Les boucles 1 8, 1 9 passent chacune 
sur une poulie de renvoi 21, 22 de la station technique 
et on comprend que la d6nivel6e franchie par chaque 
boucle est une fraction de la d£ni veiee h de la teiecabine. 
La section du cable 10 peut ainsi §tre notoblement 45 
reduite. 

Le relais technique 20 comporte deux rails de liaison 
23, 24, qui relient les deux boucles 18, 19 en shuntant 
les poulies de renvoi 21, 22 et des dispositifs de 
d6brayage et d'embrayage (non repr£sent£s) des cha- so 
riots 16, respectivement a i'entrge et a la sortie des rails 
de liaison 23, 24, d'une maniere analogue a celle des 
rails de transfert dans les stations 11, 12, bien connue 
des sp6cialistes. 

Dans le mode demise en oeuvre, illustr6parlesfigu- ss 
res 2, 4 et 5, les poulies de renvoi 21 , 22 sont disposees 
Tune apr£s I'autre, leurs axes 25, 26 etant faiblement 
espac6s dans la direction de la ligne et accoupies m£ca- 
niquement par un arbre 27, de fagon a tourner en syn- 
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chronisme dans le m&me sens. Les deux boucles 1 8, 1 9 
dgfilent ainsi a la m£me vitesse en etant entra?n6es par 
un moteur (non represent^) accoupie a I'une des poulies 
d'extremites, par exemple a la poulie aval 13. II est a 
noter que chaque boucle 18, 19 peut comporter un 
moteur d'entraTnement, le synchronisme etant assure 
par tout moyen approprie, notamment par une liaison 
entre les poulies de renvoi 21 ,22. 

Sur les figures 4 et 5, les poulies de renvoi 21, 22, 
portees par des pyldnes P3, P3', sont legerement d6ca- 
lees vers le bas et les rails de liaison 23, 24 sont rectili- 
gnes dans le prolongement des boucles 18, 19, pour 
conserver une trajectoire uniforme des cabines 17. Les 
axes 25, 26 sont inclines et des galets 1 5 devient le cable 
10 dans le plan des poulies de renvoi 21 , 22 af in de ne 
pas interf6rer avec la trajectoire des chariots 1 6 des cabi- 
nes 17, d'une maniere bien connue. 

Les rails de liaison 23, 24 sont portes par des pyld- 
nes P 1 , P2, P2', P 1 ' et sont equip6s de moyens d'entraT- 
nement, en Toccurrence de trains de roues a 
pneumatique 28, qui engagent par friction les chariots 
16 qui roulent sur les rails de liaison 23, 24 en etant 
desaccoupies du cable 1 0. Ces roues 28, entrances par 
tout moyen approprie, notamment par une prise de force 
(non representee) sur le cable 10, tournent a la vitesse 
du cable 10 et les cabines 17 traversent le relais techni- 
que 20 sans ralentir et sans changemerrt de direction. 

Les poulies de renvoi 21 , 22 peuvent §tre montees 
sur un m§me arbre vertical 29 ou §tre constitu6es par 
une poulie unique a deux gorges superpos6es, chacune 
associee a I'une des boucles 18,19 (fig. 3, 6-8). Les pou- 
lies de renvoi 21, 22 peuvent §tre dans le plan des bou- 
cles 18, 19 et les rails de liaison 23, 24 sont dans ce cas 
devies vers le haut ou, de la maniere illustree aux figures 
6-8, les decalages sont partag6s, les poulies 21 , 22 etant 
faiblement decaiees vers le bas et les rails vers le haut. 
Le fonctionnement du relais technique 20 n'est pas modi- 
f ie par ces dispositions. 

Chaque boucle 18, 19 peut comporter son propre 
systeme de tension, qui coopere avec les poulies d'extre- 
mite respectives 13, 14, mais dans un mode de mise en 
oeuvre pr6f erentiel, represente auxf igures 8 et 9, un sys- 
teme de tension commun a contrepoids ou a verin coo- 
pere avec la poulie d'extremite 14, par exemple de la 
station amont 12. Les poulies de renvoi 21 , 22 sont por- 
tees par un chariot 30, qui roule sur une voie 31 paralieie 
a la direction du cable 10. Cette voie 31 est portee par 
les pyldnes P3, P3' du relais technique 20 et ie chariot 
30 transmet la tension d'une boucle 19 a I'autre 18. Un 
v6rin 32 sollicite le chariot 30 en direction de la boucle 
19 pour une reprise de tension et ainsi un partage des 
efforts. 

Le fonctionnement du relais technique 20 ressort de 
('expose precedent : 

Une cabine 17 transportee par la boucle 18 arrive au 
relais technique 20 et son chariot 16 passe sur le rail de 
liaison 23, tandis que la pince d'accouplement au cable 
1 0 est ouverte. La cabine 1 7 poursuit sa course en etant 
entralnee par les roues a pneumatique 28 vers la boucle 
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19, k laquetle elle est accoupl6e par fermeture de la 
pince en bout du rail de liaison 23. De la mdme mantere 
les cabines 1 7 descendantes f ranchissent le relais tech- 
nique 20 en roulant sur ('autre rail de liaison 24. Le pas- 
sage du relais technique 20 s'effectue sans 
ralentissement et sans changement de route notable, ce 
qui 6vite les oscillations et secousses de la cabine 1 7. 
Le relais technique 20 ne comporte pas d'infrastructure 
compliqu6e et coGteuse et son implantation n'impose 
gu§re de contraintes. II n'est pas forc6ment en mi-par- 
cours et il permet un changement de direction si on 
prend soin de renforcer les ancrages. 

Revendications 

1. T6l6cabine ou t6l6si6ge reliant deux stations 
d'extr6mit6 (11,12) et ayant un cable porteur-trac- 
teur (1 0) k defilement continu et des cabines (1 7) ou 
si&ges accoupl6s au cable en ligne et d6bray6s du 
cdble a I'entr6e dans les stations, chacune desdites 
stations (11,12) ayant une poulie d'extr6mit6 (1 3,1 4) 
sur laquelle passe le cable, un rail de transfert sur 
lequel cirsulent les cabines k vitesse r6duite avant 
d'etre r6accoupl6es au cable k la sortie de la station 
et des quais d'embarquement et/ou de d6barque- 
ment des passagers, ledit cable 6tant constitu6 
d'une premiere (18) et d'une deuxteme (19) boucle. 
s'6tendant Tune k la suite de I'autre en passant sur 
des poulies de renvoi (21 ,22) disposes k I'interface 
des deux boucles, lesquelles boucles (18,19) sont 
relives par deux rails (23,24) de liaison shuntant les 
poulies de renvoi (21 ,22) pour le passage des cabi- 
nes (17) d une boucle k I'autre, et le r§embrayage 
des cabines sur I'autre boucle, caract6ris6 en ce que 
lesdites poulies de renvoi (21,22) et les rails de 
liaison (23,24) constituent un relais technique (20) 
d6pourvu de quais d'embarquement et/ou de d6bar- 
quement, que ledit relais technique (20) comprend 
des moyens de d6placement des cabines (17) sur 
les rails de liaison (23,24) k une vitesse sensible- 
ment 6gale k cede du cable et que les deux boucles 
sont entratnges k partir de Tune ou des deux poulies 
d'extr6mit6. 

2. T§l6cabine ou t6l§si6ge selon la revendication 1, 
caract6ris6 en ce qu'une seule poulie d'extr6mit6 
(13) est entra?n6e en rotation par un moteur et que 
le relais technique (20) comporte des moyens (25, 
26, 27) de transfert de la puissance motrice de la 
boucle (18) entra?n6e par la poulie d'extr6mit6 
motrice k I'autre boucle (1 9). 

3. TGtecabine ou t6l6si£ge selon la revendication 1 ou 
2, caract£ris£ en ce que lesdites deux poulies de 
renvoi (21 , 22) sont montees sur un m§me axe (29) 
et accoupl&es mgcaniquement pour tourner k la 
m§me vitesse ou sont constitu6es par une poulie k 
deux gorges superpos6es. 



4. T6l6cabine ou t&l£si$ge selon la revendication 1 ou 
2, caract6ris6 en ce que les deux poulies de renvoi 
(21, 22) sont disposes adjacentes I'une apr£s 
I'autre dans la direction de d£placement des cabines 
5 (1 7) et qu'une chaTne cin6matique de transmission 

(25, 26, 27) accouple les deux poulies de renvoi pour 
imposer une m§me vitesse de rotation des deux 
poulies de renvoi. 

10 5. T6l6cabine ou t6l6si6ge selon i'une des revendica- 
tions pr6c6dentes, caract6ris6 en ce que les rails de 
liaison (23, 24) sont align6s avec le cable (10) pour 
transferer les cabines (17) d'une boucle k I'autre 
sans deviation notable. 

15 

6. T6l6cabine ou t6l6sfege selon Tune quelconque des 
revendications pr6c6dentes, caract£ris6 en ce que 
des moyens (28) d'entramement des cabines sont 
assoctes aux rails de liaison (23,24) pour d6placer 

20 les cabines k une vitesse 6gale k celie du cable (1 0). 

7. T6l6cabine ou t6l6si6ge selon la revendication 6, 
caract6ris£ en ce que lesdits moyens d'entrame- 
ment sont des trains de roues k pneumatique (28) 

25 entratnant par friction les cabines et dorrt la puis- 
sance matrice est d6riv6e de celle de la boucle 
motrice (18, 19). 

8. T6l6cabine ou t6!6si£ge selon I'une quelconque des 
30 revendications pr6c6dentes, caract6ris6 en ce 

qu'une seule poulie d'extr6mit6 est agenc6e en pou- 
lie de tension du cable et que ledit relais technique 
(20) comporte des moyens (30) de transmission de 
la tension de la boucle passant sur la poulie d'extrg- 
35 mite de tension k I'autre boucle. 

9. T6l6cabine ou t6!6sfege selon la revendication 8, 
caract6ris6 en ce que le relais technique (20) com- 
porte un dispositif de reprise de tension, notamment 

40 un v6rin (32), pour reprendre la tension due k la bou- 
cle d6pourvue de poulie d'extr6mit6 de tension. 

10. T6l6cabineout6l6si6ge selon I'une quelconque des 
revendications pr6c6dentes, caract£ris6 en ce que 

45 le relais technique (20) est monte sur des pyldnes 
(P). 

Claims 

so 1 . Gondola lift or chair lift connecting two end stations 
(11,12) and having a continuously running hauling- 
carrier cable (10) and cabins (1 7) or chairs coupled 
with the cable on the circuit and detached at the 
entrance of the stations, each of said stations 

55 (11,12) having an end wheel (13,14) whereon the 
cable passes, a transfer circuit whereon the cabins 
run at low speed before recoupling to the sable at 
the station exit and passenger embarking and/or dis- 
embarking areas, said cable being constituted by a 



7 



EP 0 491 632 B1 



8 



first (18) and second (19) loop extending one after 
the other and passing on bull wheels (21 ,22) located 
at the interface of the two loops, which loops (18,19) 
are linked by two rails (23,24), shunting the bull 
wheels (21,22) for the passage of the cabins (17) 
from one loop to the other and recoupling of the cab- 
ins on the other loop, characterized in that said bull 
wheels (21 ,22) and said transfer rails (23,24) consti- 
tute a technical relay (20) without embarking and/or 
disembarking areas, that said technical relay (20) 
comprises cabin (17) driving means along said 
transfer rails (23,24) at a speed corresponding sub- 
stantially to the sable speed and that the two loops 
are driven from one or the two end wheels. 

2. Gondola lift or chair lift according to claim 1 , charac- 
terized in that only one end wheel (13) is driven by 
a motor and that the technical relay (20) comprises 
driving power transfer means (25,26,27) from the 
loop (18) driven by the drive end wheel to the other 
loop (19). 

3. Gondola lift or chair lift according to claim 1 or 2, 
characterized in that said two bull wheels (21 ,22) are 
mounted on the same axis (29) and are mechani- 
cally coupled for rotating at the same speed or are 
constituted by a wheel having two superposed 
grooves. 

4. Gondola lift or chair lift according to claim 1 or 2, 
characterized in that the two bull wheels (21 ,22) are 
disposed adjacent to each other in the cabin (17) 
moving direction and that a cinematic transmission 
chain (25,26,27) couples the two bull wheels to pro- 
vide the same bull wheels rotation speed. 

5. Gondola lift or chair lift according to one of the pre- 
ceding claims, characterized in that the transfer rails 
(23,24) are in alignment with the cable (1 0) for trans- 
ferring the cabins (17) from one loop to the other 
without a notable deviation. 

6. Gondola lift or chair lift according to any one of the 
preceding claims, characterized in that the cabin 
driving means (28) are associated with the transfer 
rails (23,24) for driving the cabins at the speed of the 
cable (10). 

7. Gondola lift or chair lift according to claim 6, charac- 
terized in that said driving means are sheaves trains 
with tyres (28) which f rictionally drive the cabin, their 
driving power being derivated from the driving loop 
(18,19) power. 

8. Gondola lift or chair lift according to any one of the 
preceding claims, characterized in that only one end 
wheel is devised as cable tensioning wheel and that 
said technical relay (20) comprises tensioning trans- 



fer means (30) from the loop passing on the tension- 
ing end wheel to the other loop. 

9. Gondola lift or chair lift according to claim 8, charac- 
5 terized in that the technical relay (20) comprises a 

tension pick-up device, particularly a jack (32) for 
picking-up the tension of the loop which has not a 
tensioning end wheel. 

70 10. Gondola lift or chair lift according to any one of the 
preceding claims, characterized in that the technical 
relay (20) is supported by towers (P). 

Patentanspruche 
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1. Eine zwei Endstationen (11,12) verbindende Kabi- 
nenbahn oder Sesselbahn, mrt einem dauernd 
umlaufenden Trag-Zugseil (10) und mit Kabinen (1 7) 
Oder Sesseln, die auf der Bahn an dem Seil gekup- 

20 pelt sind und am Stationseingang vom Seil entkup- 
pelt werden, wobei jede der genannten Stationen 
(1 1,12) eine Endrolle (13,14) aufweist, uber welche 
das Seil ISuft, eine Oberfuhrungsschiene, auf wel- 
cher die Kabinen mitWeinerGeschwindigkeitlaufen, 

25 bevor sie am Stationsausgang wieder am Seil 
gekuppelt werden, und Bahnsteige zum Ein- 
und/oder Aussteigen der Passagiere, wobei das 
genannte Seil aus einer ersten (18) und einer zwei- 
ten (19) Schleife besteht, die sich aufeinander fol- 

30 gen, und uber am Treffpunkt der beiden Schleifen 
aufgestellten Umkehrrader (21,22) laufen, welche 
Schleifen (18,19) durch zwei die Umkehrrader 
(21,22) shuntierende Verbindungsschienen (23,24) 
verbunden sind, zum Obergang der Kabinen (17) 

35 von einer Schleife zur anderen, und zum Wiederan- 
kuppeln der Kabinen an der anderen Schleife, 
dadurch gekennzeichnet, dass die genannten 
Umkehrrader (21 ,22) und die Verbindungsschienen 
(23,24) ein technisches Relais (20) ohne Ein- 

40 und/oder Aussteigbahnsteige bilden, dass das 
genannte technische Relais (20) Antriebsmittel der 
Kabinen (17) auf den Verbindungsschienen (23,24) 
mit einer der Seilgeschwindigkeit ungefahr gleichen 
Geschwindigkeit aufweist, und dass die beiden 

45 Schleifen durch eine oder die beiden Endrollen 
angetrieben werden. 

2. Kabinenbahn oder Sesselbahn nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, dass eine einzige End- 
so rolle (13) durch einen Motor angetrieben wird, und 

dass das technische Relais (20) Antriebskraftuber- 
tragungsmittel (25,26,27), von der durch die 
Antriebsendrolle angetriebenen Schleife (1 8) zu der 
anderen Schleife (19), aufweist. 

55 

3. Kabinenbahn oder Sesselbahn nach Anspruch 1 
oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass die genann- 
ten Umkehrrader (21,22) auf derselben Welle (29) 
gelagert und mechanisch gekuppelt sind, urn mit 
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derselben Geschwindigkeit zu drehen Oder durch 
ein Rad mitzwei ubereinander angeordneten Rillen 
gebildet sind. 

4. Kabinenbahn oder Sesselbahn nach Anspruch 1 5 
Oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass die beiden 
UmkehrrSder (21,22) nebeneinander angeordnet 
sind, eine hinter der anderen in der Kabinenbewe- 
gungsrichtung, und dass eine Kraftubertragungs- 
kette (25,26,27) die beiden Umkehrrader verbindet, 10 
um die gleiche Drehgeschwindigkeit der beiden 
Umkehrradern zu gewahrleisten. 

5. Kabinenbahn oder Sesselbahn nach einem der vori- 
gen Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass die 15 
Verbindungsschienen (23,24) mitdem Seil (10) aus- 
gerichtet sind, um die Kabinen (17) von einer 
Schleife zu der anderen, ohne bedeutende Ablen- 
kung, zu uberfuhren. 

20 

6. Kabinenbahn oder Sesselbahn nach einem der vori- 
gen Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass 
Kabinenantriebsmittel (28) den Verbindungsschie- 
nen (23,24) zugeordnet sind, um die Kabinen mit 
einer der Seilgeschwindigkeit gleichen Geschwin- 25 
digkeit anzutreiben. 

7. Kabinenbahn oder Sesselbahn nach Anspruch 6, 
dadurch gekennzeichnet, dass die genannten 
Antriebsmittel eine Reihe von Rollen (28) mit Luft- so 
reifen sind, die die Kabinen durch Reibung antrei- 
ben, und wobei die Antriebskraft von der 
Antriebsschleife (1 8, 1 9) abgeleitet ist. 

8. Kabinenbahn oder Sesselbahn nach einem der vori- 35 
gen Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass eine 
einzige Endrolle als Seilspannrolle ausgebildet ist, 
und dass das genannte technische Relais (20) 
Ubertragungsmittel (30) der Spannung von der Qber 

die Spannendrolle laufenden Schleife zu der ande- 40 
ren Schleife aufweist. 

9. Kabinenbahn oder Sesselbahn nach Anspruch 8, 
dadurch gekennzeichnet, dass das technische 
Relais (20) eine Spannungsaufnehmvorrichtung, 45 
insbesondere eine Winde (32), aufweist, um die 
Spannung von der Schleife ohne Spannendrolle zu 
ubernehmen. 

1 0. Kabinenbahn oder Sesselbahn nach einem der vori- so 
gen Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass das 
technische Relais (20) auf Maste (P) montiert ist. 
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